
Ces produits doivent bénéféficier d’un approvisionnement soutenu et régulier 

它可能已经为时已晚！ 

不同的想法！如果我们认为原材料交付给新兴重定向到我们的消费国和生产都达到平衡交通流之间，那么我

们将永远不会离开实施后勤线。取决于运输成本，我们甚至被迫放弃这些我们最后的工业化生产国。事实上

，最有竞争力的国家的原材料供应不足，我们不会改变零件的物流流动的方向，即使在简单的原因，分配给

个体运输的成本。只有后勤化和大众化的流动制造将如期返回港口。这些电路通常主要有内嵌式与硫污染的

化石燃料出货是一个主要问题。这种能量是我们花费越来越多，提供制成品的成本提高，直到买不起，他们

会留在现场就可通过新兴发展中国家的人民。这原料电路接通远离西方世界，将予以没收，由生产大国，我

们将在私人访问。禁止考虑搬迁生产。中期战略在于在搜索我们的领土明天耐用消费品的生产，它将使我们

能够保持我们强大的技术进步这些作品与当地的一个战略控制。主要的野心，可以考虑加上一家当地能源独

立与重点研究。团结在区域一级应该设立相邻地区之间作为一个单位，两个市场是强制性手段，临界尺寸。

对于法国，欧洲是第一个答案。让我们不要被价格蒙蔽，但放弃回值每一件事情，所以将重振我们的经济，

通过良好的政策决定没有任何经济或商业中毒的功率。行政界限消失，这不是我们为什么不再存在，没有什

么迫使我们消费产品的碳足迹是不雅。我们需要加强的理由，反对董事会或通过优先选择高效节能的公用事

业规模的化石燃料的使用配额。今天，它是太容易了这种能量，扭曲了我们的文化意义上的访问。全球化也

不是一无是处，恰恰相反，有些方面已经为我们的社会发展水平在全球治理的契机，大力发展。这一天，我

们已经克服了这个错觉一统天下的“止盈不管如何”，我们可以看到一个合理的全球化发展和适应每个地区的

资源。今天是力量的原因。 

流量和全球化：理解问题 

如何安装全球供应针对性： 

从上述说明中示出的原始材料和成品流之间的差距。这两个流的特

点是速度快。关于原材料的平均单位成本下降，这些产品，包括罕

见的产品，它是固定缓冲库存区附近的工业用电量。这些物资的规

律，消除了传输速率近驱逐股票行业。已经是我们的时代大容量容

器，无论是散装或超级油轮。被边缘化的速度，如巴拿马运河和苏

伊士运河的船不兼容过境加速工程的轮廓。 

 

 

 

在2012年苏伊士型模板的限制 

对于成品生产已经建立了一个强大的附加值，运输

速度始终是一个重要的因素。然而，在世界贸易增

长放缓已经违反了这个优先。今天，填充块是很重

要的，因为它可以大大降低运输价格。 18000 

TEU的最后一个容器不能越过苏伊士运河没有出现可

接受的价格更重要的时刻当然。这个扩展可以打开

北极的一个重大时期，也将被删除。这条新航线，

甚至是苏伊士和巴拿马运河的路线下的快捷方式。 

 

辐射端口上的影响： 

这些新的道路，以加强其相关性有三个后果：一是地

中海，看到30％的的海上过境交通世界看到其主要海

上航线，除了港口。该服务将进行从丹吉尔地中海沿

岸为例。在同一线路上的航运服务，到1000公里，铁

路和公路的竞争。短线将共享快递的飞机。因此，在

欧洲，大西洋沿岸和北范围合并。北极航线重新估值

，汉堡，鹿特丹和安特卫普和卸载最流传的世界韦桑

轨。 
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